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Аннотация: В работе рассматривается безопасность движения в интенсивных 
транспортных потоках на мостовых переходах. В случае, когда мостовой переход имеет 
по одной полосе движения в каждом направлении, при ремонте половины ширины 
проезжей части - плотность транспортного потока резко увеличивается. Увеличение 
плотности транспортного потока приводит к изменению скорости движения 
транспортных средств и к уменьшению минимально безопасного расстояния между 
автомобилями, движущимися прямолинейно по одной траектории по мостовому переходу 
во время его ремонта или реконструкции. При движении транспортных средств с 
минимально безопасным расстоянием, указанным в таблице, будет обеспечиваться 
максимальная пропускная способность мостового перехода при его ремонте или 
реконструкции. 
Ключевые слова: безопасность движения, мостовой переход, интенсивность движения, 
ремонт проезжей части, минимально безопасное расстояние. 

 

В России ежегодно ремонтируется большое число мостовых переходов 

[1, 2]. В случае, когда мостовой переход имеет по одной полосе движения в 

каждом направлении, при ремонте половины ширины проезжей части - 

плотность транспортного потока резко увеличивается. В соответствии с ОДМ 

218.6.014-2014 «Рекомендации по организации движения и ограждения мест 

производства дорожных работ» встречный разъезд по одной полосе 

регулируется либо при помощи светофоров, либо знаками.  

Увеличение плотности транспортного потока приводит к изменению 

скорости движения транспортных средств и к уменьшению дистанции между 

автомобилями, движущимися прямолинейно по одной траектории по 

мостовому переходу во время его ремонта или реконструкции. 
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Транспортный поток может иметь разный состав. Важным аспектом 

при его характеристике являются динамические габариты автомобиля. Учет 

динамического габарита позволяет определить зону проезжей части, 

исключающую возможность возникновения ДТП при движении с заданной 

скоростью. Динамический габарит автомобиля формируется с учетом его 

длины, безопасного расстояния между движущимися прямолинейно по одной 

траектории транспортными средствами и промежутка до находящегося 

впереди автомобиля [3]. 

При ремонте и реконструкции, как автомобильных дорог, так и 

мостовых переходов, появляется потребность определения динамических 

габаритов транспортных средств. При этом довольно часто учитывается 

только время реакции водителя tр, считая остальные тормозные показатели 

равными. Как следствие появляется большая погрешность оценки 

интенсивности движения транспортных средств, что приводит к искажению 

пропускной способности автомобильных дорог и мостовых переходов. 

В то же время при ремонте мостовых переходов ошибочно 

предполагать, что дистанция между движущимися прямолинейно по одной 

траектории транспортными средствами может быть рассчитана без учета 

расстояния, пройденного за время нарастания замедления [4-7].  

При эксплуатации мостовых переходов расчет безопасной дистанции d 

производится с учетом разницы тормозных путей (или замедлений) 

автомобилей [3, 8, 9]. 
'' 2 ' 2

'' '' '' '' ' ' '
1 2 3 2 3'' '

( ) ( )( 0,5 ) ( 0,5 ) ,
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V Vd V t t t V t t
j j

= + + + − + −   (1) 

где: 
''
аV − скорость, с которой движется автомобиль А2; 

''
1t − время реагирования водителя автомобиля А2 на возникновение 

опасности; 
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''
2t −  время запаздывания включения тормозного механизма автомобиля 

А2; 
''
зt −  время нарастания замедления автомобиля А2; 
''j − замедление автомобиля А2;  
'
аV −  скорость, с которой движется автомобиль А1; 

'
2t −  время запаздывания включения тормозного механизма автомобиля 

А1; 
'
зt −  время нарастания замедления автомобиля А1; 
'j − замедление автомобиля А1.  

В случае расчета дистанции по указанной формуле (1), влияние 

интенсивности движения транспортного потока на безопасность движения 

автомобилей, движущихся прямолинейно по одной траектории с большими 

скоростями, не существенно. Тогда как при движении по мостовым 

переходам, из-за повышения плотности транспортного потока в случае 

ремонта половины ширины проезжей части необходимо уточнять известные 

формулы, используемые при оценке безопасности движения и проведении 

автотехнических исследований [9]. 

Вычислим дистанцию между автомобилями А1 и А2, движущимися по 

мостовому переходу прямолинейно по одной траектории с одинаковой 

скоростью Vа при его ремонте или реконструкции, при выполнении 

неравенств 

1 1 1 2 2 2

1 1 1

( ) ( ) 0,
( ) 2 0,

зп з

зп a

j T t j T t
j T t V

− − − >
− − <

 

и неравенств 
(2) (2)

1 1 2 2 2 10 .зп з ост остt T t T t t< < < < < <     (2) 

где: 
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1зпt −  время запаздывания включения тормозного механизма автомобиля 

А1;  

1j −замедление транспортного средства А1; 

1 1 1 ;зп нзT t t= +  

1нзt −  время нарастания замедления транспортного средства А1; 
(2)
1остt −  время движения транспортного средства А1 до полной остановки; 

2j −  замедление транспортного средства А2; 

2 2 2з р зпt t t= +  - время запаздывания; 

2 рt −  время реагирования водителя автомобиля А2 на возникновение 

опасности;  

2зпt −  время запаздывания включения тормозного механизма 

автомобиля А2;  

2нзt −  время нарастания замедления транспортного средства А2; 

2 2 2 ;з нзT t t= +  
(2)
2остt −  время движения транспортного средства А2 до полной остановки. 

В рассматриваемом случае законы изменения скорости и пути для 

автомобилей А1 и А2 соответственно имеют вид: 
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                         (3) 
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          (6)             

Используя равенства (3), (4), (5), (6) и неравенства (2), запишем 

выражения функций    1 2( )V t V VΔ = −  и 0
1 0 2( ) ( )s t S t S S S S= Δ − = − − , найдем 

минимально безопасное расстояние [10]. 

Формулы, приведенные в таблице 1, отражают особенности оценки 

безопасности движения в интенсивных транспортных потоках на мостовых 

переходах. 
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Таблица 1 

Определение минимально безопасного расстояния между 

движущимися автомобилями при заданных условиях 

Во время ремонта или реконструкции мостовых переходов с целью 

обеспечения их пропускной способности и безопасности движения 

необходимо производить расчет минимально безопасного расстояния между 

автомобилями, движущимися прямолинейно в одном направлении. При 

движении транспортных средств с минимально безопасным расстоянием, 

указанным в таблице 1, будет обеспечиваться максимальная пропускная 

способность и безопасность движения на мостовом переходе при его ремонте 

или реконструкции. 
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